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UN SUB S, Presunta voladura de un DC-8 de Cubana de Aviacion cerca de
Barbados, Indias Occidentales, 6 de octubre de 1976, NM (ilegible) Indias

Occidentales.

(manuscrito) Por teletipo 10/7/76, Legat Caracas comunica lo siguiente:

El vuelo 455 de Cubana de Aviacion, aeronave DC-8 alquilada por
Cubana a Air Canada, se estrello en el Mar Caribe fuera de las costas de
Barbados a aproximadamente la 1.45 p.m. del 6 de octubre de 1976, poco
después de despegar del aeropuerto de Seawell, Barbados, con destino a La
Habana, Cuba, via Kingston, Jamaica. No se informd de sobrevivientes

entre las 78 personas a bordo del avion.

Segun la Embajada de los Estados Unidos en Bridgetown, Barbados,
el piloto informd a la torre del aeropuerto de Seawell, poco antes de
estrellarse el avién, de que se habia producido una explosion en la aeronave.
El diario de vuelo recuperado tras estrellarse la aeronave sefialaba que hubo
fallo de potencia en el motor nimero cuatro, pero no se hacia mencion a la

explosion.  Segun informes, funcionarios del aeropuerto de Barbados



informaron que el piloto le habia dicho a la torre que se habia producido una

explosion en uno de los bafios de la parte trasera del avién.

La Embajada de los EE.UU, en Puerto Espafia, Trinidad, comunicé lo

siguiente el 7 de octubre de 1976:

“La Policia de Trinidad y Tabago ha detenido a dos ciudadanos
venezolanos que a su juicio podrian estar vinculados al derribo del avion de
Cubana el 6 de octubre fuera de las costas de Barbados. Los dos

sospechosos son:

“A. José Vazquez Garcia — titular del pasaporte venezolano 720733 (este es
el nimero perforado — el numero escrito en el pasaporte es 3140806) emitido
el 6 de junio de 1976, en Caracas. Nacido el 9 de diciembre de 1950 en

Caracas. Titular de cédula venezolana V (ilegible)

“B. Freddy (no Federico) Lugo - titular del pasaporte venezolano (ilegible)
(este es el nimero perforado — el nimero escrito en el pasaporte es 2123
ilegible) emitido el 6 de julio de 1976, en Caracas. Soltero. Nacido el 17 de

octubre de 1942. Dio como residencia Caracas y como ocupacion periodista.



Titular de cédula venezolana VO 2123051. Porta tarjeta oficial de prensa
No. 152 del Circulo de Reporteros Graficos de Venezuela. Lugo también
tenia en su posesion una tarjeta de turista para Colombia de fecha 15 de julio
de 1976. Esta daba como su direccién permanente en (ilegible) Urdaneta

Verda 24, Caracas.

“Estos dos venezolanos llegaron a Trinidad, procedentes de Caracas,
en el vuelo 443 de PANAM en horas tempranas de la mafiana del miércoles
6 de octubre. Se registraron en el Holiday Inn a las 02.00 horas. Se
registraron en el hotel con los nombres José Garcia/Freddy Pérez. La
direccion que dieron fue (ilegible) Cristo Rey No. 61, Valencia, Venezuela.

Cuando se registraron en el hotel llevaban equipaje.

“Los venezolanos abandonaron el Holiday Inn alrededor de las 06.00
del 6 de octubre con equipaje y fueron vistos en el Aeropuerto de Piarco.
Abordaron el vuelo de Cubana a las 11.50 del 6 de octubre con destino a

Barbados.

“Regresaron de Barbados a Trinidad el mismo dia en el vuelo BWIA a

las 21.55 y chequearon en el Holiday Inn a las 23.00 sin maletas. Se



registraron a nombre de Gustavo Garcia, residente de Bogota, Colombia.
Adujeron que les habian robado las maletas, pero no hicieron ninguna
denuncia de maletas robadas ni a la linea aérea ni a la policia de Barbados o

de Trinidad.

“Entre los documentos en manos de la policia se encuentra el pase a
bordo de E. Sealy para otro vuelo de BWIA. La policia esta verificando

esto. Creen que ese podria ser un complice de Trinidad.

“Es interesante que ambos pasaportes son bastante nuevos. Por
consiguiente, resulta dificil rastrear viajes anteriores. Sin embargo, el
pasaporte de Freddy Lugo tenia un cuiio de entrada de Barbados el 9 de
julio. (Nota: las bombas colocadas en la oficina de BWIA y en el automovil
y el yate del Gerente General en Bridgtown, Barbados, explotaron los dias

10y 11 de julio de 1976).

“La pagina en posesion de Lugo, aparentemente de una libreta de
direcciones con la letra “E” escrita decia lo siguiente: Embajada americana

2346 111-127; FBI Joseph Leo 331531.



“La policia de Trinidad y Tabago esta tomando las huellas digitales a

ambos sospechosos y copiando todos los documentos en su posesion.

“La policia de Trinidad y Tabago solicita urgentemente cualquier
informacidn sobre esas personas, particularmente antecedentes penales. No
hay objeciones a que Legat contacte a los servicios locales de
policia/seguridad. La policia solicita al menos respuesta provisional antes de

las 17.00 hora local. Por favor envie respuesta (ilegible) inmediatamente.”

“La policia desearia saber si alguien de la oficina de Legat prevé
viajar a Trinidad para este caso, 0 como desearia recibir copias de las huellas

digitales, etc.”

(Parrafo tachado)

El 7 de octubre de 1976, una fuente extranjera comunico que Freddy
Lugo es un periodista venezolano también empleado como investigador por
Luis Posada. (Tachado) Caracas. Renuncid a su puesto (tachado) en 1975.

(Tachado) Posada es un exiliado cubano conocido por sus actividades



anticastristas, y presuntamente ayudd a Orlando Bosch Avila en 1974. Poco

después Bosch fue arrestado por las autoridades venezolanas.

Legat se familiarizé con Posada mientras éste estaba (tachado) y después de
su renuncia, Posada sigui6 en contacto con Legat en raras ocasiones, por lo
general para obtener un servicio personalizado en relacion con solicitudes de
visa. En vista de que Lugo era empleado de Posada, Legat supone que su
nombre y su niumero de teléfono fueron dados a Lugo por Posada. Legat
estima que ha visto a Posada en persona tal vez en tres ocasiones desde
1973, y que la ultima vez fue el 10 de junio de 1976, cuando Posada visito la
oficina de Legat para preguntar si el FBI estaba interesado en Carlo Bordoni
(Bufile 29168654: Oarfile 29-13). Al decirle que si, Posada revelo que
Bordoni habia contratado a dos de sus operativos como guardaespaldas
armados en su casa. Esa informacion fue posteriormente trasladada por
Legat a (tachado) quienes participaron en la medida de arresto contra

Bordoni.

Con mucha frecuencia Posada remitia a Legat a familiares y socios
que buscaban asesoramiento sobre visas, el ultimo de los cuales fue uno de

sus empleados, Hernan Ricardo Lozano, que queria una visa para viajar a



San Juan, Puerto Rico, el 1° de octubre de 1976. Legat proporcionara la
informacion adicional preparada sobre Ricardo en una comunicacion

posterior.

El 7 de octubre de 1976, la fuente confidencial dijo ademas que en
vista del arresto de Vézquez y Lugo en Trinidad, el (tachado) estaba
coordinando para que Posada Carriles y Orlando Bosch Avila abandonaran
[Venezuela] lo antes posible. La fuente practicamente admitio que Posada y
Bosch habian sido los arquitectos de la voladura de la aeronave, y prometié
dar mas detalles sobre el 6 de octubre de 1976.

(manuscrito ilegible)

Administrativo: La fuente confidencial es (tachado) Caracas, Venezuela.

De las declaraciones de (tachado) parece casi seguro que el (tachado)
conocia las actividades de Posada y Bosch y que ahora tratara de

desasociarse de ellos por temor a represalias por parte del Gobierno de Cuba.



